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Al privar el automévil al ferrocarril de lo que los
iranceses han llamado muy graficamente la crema del
trifico, ey decir, de aguellos transportes que con creces
se costean sus propios gastos, lo que hace, no es marcar
un tanto sobre el ferrocarril en régimen de leal lucha
econdmica, sino prevalerse de aquella caracteristica del
sistema de tarificacion ferroviaria, asestando un golpe
mortal a la raiz misma de ésta,

Con arreglo a estos principios, y siguiendo por el ca-
mino tan certeramente iniciado, el cumplimiento de esta
altima condicion hasica de lo que estimo una sana orde-
nacion de nuestros {errocarriles es facil. Mds facil entre
nosotros, desde luego, que en cualquiera de los restantes
grandes paises, merced a dos, circunstancias nuestras:
La escasa importancia de nuestra red de ferrocarviles
secundarios y la inexistencia de una industria nacional
del automovil y del petrdleo.

Habréis ohservado que esta misma condicion de faci:
lidad y estas mismas circunstancias favorables se dan
también en todos los demds aspectos que hemos consi-
derado bisicos de la nueva ordenacion :

En el aspecto estrictamente juridico, el Iistatuto
de 1924, de cierto modo vigente, presta base firme para
la negociacion precisa a su reforma, que para llegar a
una ordenacion sobre las bases expuestas no habria de
ser esencial, :

En lo que se refiere a la renovacion de la explotacion
ferroviaria, el camino ya recorrido en los ltimos afios
y la competencia de nuestros téenicos son factores que
aseguran ¢l debido progreso.

Iin la cuestion del equilibrio econdmico, las circuns-
tancias son también bien favorables: 1in proporcion al
volumen dc sus ingresos, el déficit que presentan nues-
trog ferrocarriles es muy inferior, de otro orden de
magnitud, que ¢l que en esa misma proporcién ofrecen
los principales paises de Luropa. Y ello, a pesar del
“handicap™ que representan el nivel de los impuestos y
¢l nivel de Jas tarifas sefialacdos. Colmar, el desequilibrio
10 €s empresa mayor.

Iin lo que se refiere a la renovacion interna de las
Administraciones ferroviarias, la labor ya rcalizada en
ese sentido por las compafiias es garantia de lo que pue-
den hacer cuando vean definido su Istatuto legal, equili-
Lirada su economia y desembarazada su gestion, Mercee,

sin duda, destacarse en esta feliz orientacion actual de
su politica la de coordinacion de las distintas redes, hoy
en franco y rapido desarrollo.

Sobre todos estos factores de progreso, que favore-
cen, a mi juicio, una huena ordenacion de los ferroca-
rriles, yo veo, sin embargo, destacarse dos.

Iis'el primero el espiritu de superacion de Ja' lucha de
clases que, de modo creciente, se va desarrollando en el

-personal—en el personal alto y bajo-—de las explota-

ciones ferroviarias, que va adquiriendo conciencia, y
traduciéndola en hechos, de que la produccion cs una
actividad de cooperacion, de colaboracion de todos los
elementos que en ella intervienen, donde el capital y el
trabajo deben ver si sus mutuas relaciones, reguladas
por Ja accion del Estado, protectora del obrero—que,
como decia Lacordaire, “entre el fuerte y el débil, la li~
bertad oprime y la ley libera”—, pero donde esa orde-
nacion y esa defensa en modo alguno deben abandonar-
se a organismos de uno y otro hando enirentados en pie
de guerra,

Iise sentido de cooperacion, y aun de colaboracion
cordial, sin merma de Ja jerarquia que, a mi entender,
se va desarrollando en todos los trabajadores del carril,
constituye, creo yo, un feliz presagio de algo que, tal
vez, supera y deshorda el objeto concreto de nuestro es-
tudio.

Segundo factor esencial de un desenvolvimiento nor-
mal y prospero del ferrocarril es la rectificacion, que
se apunta ya, del otro gran error de nuestro tiempo, de
la politica de aislamiento y de nacionalismo econdmico
llevado a su tltimo limite, que en estos (ltimos afios vie-
ne asolando toda la vida econdmica y que es, sin duda,
Ja raiz esencial de la tremenda depresion que hoy pa-
cecemos.

El grado en que esta depresion afecta a la industria
de los transportes nos indica la medida en que una vec-
tificacion de esa politica suicida de desaforado aisla-
miento, y con ella un renacimiento econdmico general,
pueden inyectar vida al ferrocarril,

Planteada en estas circunstancias tan propicias la or-
denacion de nuestros caminos de hierro, su realizacion
constituye, sin embargo, empresa de alto bordo, com-
pleja y grave. En ella, como siempre en la materia, ten-
dra mision rvectora el Instituto,

El Mercado dé frutas

IZn breve plazo quedari abierto al servicio el nue-
vo Mercado que en Madrid ha construido el Ayunta-
miento para el trafico de frutas y verduras.

Es una, obra de gran importancia, edificada total-
mente con hormigdn armado, en cuyo proyecto y
construccion tenemos el gusto de haber colaborado
con el distinguido arquitecto municipal D, Javier I'e-
frero, director téenico nombrado por el Ayunta-
miento.

Si bien la obra comenz6 hace cuatro anos, tuvo en
ese periodo un largo espacio de paralizacion por las
dificultades de orden administrativo de aprobacién
de créditos para la segunda planta, y puede decirse
que la construccion se ha desarrollado con gran rapi-
dez, pues solo han bastado unos treinta meses, con-
tando con la cimentacion. _

Ha sido un éxito también de los constructores, se-
fiores Eguinoa hermanos, que nos complacemos en
declarar,

y verduras de Madrid

La primer dificultad de esta obra era su proximi-
dad al rio Manzanares, al costado del puente de la
Princesa, en que la naturaleza del terreno, formado
por arenas con alguna cantidad de arcilla, sobre base
de cascajo a bastante profundidad, le hacian muy
poco consistente para las cargas que habia de sopor-
tar, Después de varios experimentos realizados se
vino en conocimiento de la resistencia del terreno,
comprobando ue no era prudente aceptar mayor car-
ga unitaria que la moderadisima de 0,3 kg :em?, ci-
fra a la que no sc ha llegado, a pesar de precaver cn
el proyecto la circulacion de camiones de 6 toneladas
en el piso superior y el almacenamiento de mercan-
cias hasta dar sobrecargas, en cada planta, de 500 ki-
logramos por metro cuadrado, muy suficiente para
este género de productos.

El modo de conseguir tan pequefia carga de traba-
jo en el plano de asiento se ha hecho estudiando dete-
nidamente la cimentacion por placas de hormigdn
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armado, de forma que repartan de manera sensible-
mente uniforme las cargas en toda <l drea que cir-
cunda cada pilar, ocasionando asi wna distribucion

ta, en la que se ha dispuesto una eran’ regularidad
en las luces para poder distribuir sobre el terreno, con
gran uniformidad, las presiones.

I'ig, 2. Planta inferlor

de presiones siempre estable, pues que es mas hien flo-
tacion sobre el terreno.

Los pilares arrancan, pues, de unas formas tronco
piramidales, que reparten sobre placa armada con unt
rigidez elastica calculada para '
que la distribucién sea de unas
superficies curvas en que la di-
ferencia de ordenadas no exce-
da del 20 por 100 de la ma-
xima, con lo que puede consi-
derarse aprovechada con gran
homogeneidad la base total del
terreno,

No ha sido necesario excavar
Ja planta del edificio mis que en
una pequeda profundidad, nece-
saria para esas hases y para las
canalizaciones de desagiies.

En la figura 1% se repre-
senta la planta total del Mer-
cado, que forma un tridngulo
exterior en que los lados son
200, 227 y 290 metros, respec-
tivamente, La construccion de-
ja un patio interior, de figura
semejante al de contorno, con
drea muy suficiente para el tré-
fico de vehiculos, pues el lado
menor de ese patio excede de
110 metros, dividiéndose las tres fajas laterales cons-
truidas en seis crujias, cuyas luces son de 6 metros
50 centimetros las cinco crujias interiores y 4 metros
ia exterior.

La distribucién de pilares es la indicada en la plan-

Al piso superior pueden en-
trar directamente los camiones
automoviles, desde el puente de
la Princesa, por la diferencia de
rasante que ganan Jlas avenidas
del puente, permitiendo hacerlo
asi un paso superior de acceso
desde ¢l estribo de aqudl,

En esa segunda planta la cir-
culacion de automoviles se ha-
ce por la cuarta crujia, todo al-
rededor del edificio, con glorie-
tas en los dngulos para mani-
obra de los vehiculos, segtn se
representa con lineas llenas en
Ja planta citada,

A'lo largo de la cunarta crujia,
limitada con las laterales por
hordillos, se establece ¢l trafico,
y el almacenamiento de las mer-
cancias ocupard la serie de ca-
hinas dispuestas a uno y otro
lado de esa calzada, con sepa-
raciones de tabiques transver-
sales,

Tn la fotografia (fig. 2.%) se ve la disposicion
adoptada para las vigas y viguetas del piso superior,
apareciendo claramente la distribucion uniforme de
viguetas transversales a la nave en las cryjias latera-

tig, 3. Naves del piso superior

les de almacenamiento y viguetas longitudinales, car-
gando sobre vigas transversales, en la zona de trafico
rodado.

Siendo en las obras de hormigén armado muy im-
portante la sencillez en las formas y repeticion de los
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clementos para poder conseguir el miximo de econo-
mia en los encofrados (que de modo tan decisivo in-
fluyen en el precio de la unidad de obra), en esta cong-
ruceion se ha hecho un detenido estudio de los ele-
mentos para alcanzar el desideratum deseado.

A pesar de los angulos de la planta triangular, muy
pocos son los tipos distintos, y la repeticion, con el

distingo entre la crujia de mayor carga y las otras,
& o O R

haciendo porticos laterales con volados : un portico
doble que, con el volado, cubria tres crujias, y otro
portico simple, con volado, cubriendo dos crujias.
Iin la figura 3. se aprecia esta disposicion en una
de las naves, tomada la fotografia desde e portico

simple, y en la figura 4.2 g¢ ha tomado el angulo en
panorimica para poder ver el encuentro de
naves desde una de las glorietas.

las dos

g, 4.

se acusa en la composicién, dando al piso, ademas de
la economia, cierta belleza estructural,

L1 piso superior no necesitaba cubierta en la crujia
de trafico, pero si en las otras de almacenamiento, y
para tener ademis el mayor desahogo en las opera-
ciones de carga y descarga convenia suprimir 10s
pilares laterales,. dando gran diafanidad a la parte
central. Por esta razon, creimos que la mayor econo-
mia y sencillez se obtenia con Ja disposicion adoptada,

Vista desde el dngulo Sur

Esos porticos tienen también una gran uniformi-
dad, habiéndose hecho cl estudio clastico con una
acertada cleccion de masas, (ue ha permitido una cu-
hicacion media inferior a 20 centimetros de espesor
uniforme por unidad de planta, con luces de 6,30
metros.

Las pruchas de resistencia obtenidas en el perio-
do de construccion han confirmado plenamente el
caleulo v las flechas establecidas en el proyecto,

A. PENA BOEUF
Ingeniero de Caminos

Para el III Congreso Internacional de Paludismo que se
celebrara en Madrid en octubre de 1935 |

Una invitacién a la Asociacién de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos y a su Escuela especial

El 1I Congreso Internacional de Paludismo, cele-
brado en Argel al afio 1930, acordd invitar al Go-
bierno espaiiol a reunir el siguiente Congreso en Ma-
drid en el corriente afio de 1935. La invitacion fud
aceptada, y ¢l Ministerio de N'rabajo, Sanidad y Pre-
vision designé, en 29 de septiembre filtimo, ¢l corres-
pondiente Comité organizador, que, desde luego, ha
empezado sus trabajos.

No serd necesario insistir, tratindose de las enti-
dades a que me dirijo, sobre la importancia que me-
recidamente se viene dando a la materia de Paludismo
y Antipaludismo, no solo por lo que toca a la salud
de las personas amenazadas, sino, ademas, por cuanto

la influencia demogrifica de la endemia paltidica pesa
en la economia y el poderio de muchos paises tropica-
les y templados, incluso ¢l nuestro, con sus colonias
y Protectorado; pesadumbre especialmente manifes-
tada cuando el paludismo se opone tenaz a las empre-
sas que persiguen el aprovechamiento territorial me-
diante ohras correctoras del régimen de las aguas na-
turales, como regadios, saltos de agua, encauzamien-
tos, desccaciones, etc., empresas a las cuales fian hoy
numerosos Estados las mejores y mas amplias espe-
ranzas de aumento y bienestar de sus poblaciones.
Espafia puede y debe aportar al proximo Congreso
la experiencia historica de su inmenso imperio colo-



